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Banker och finansbolag ska i brottsférebyggande syfte ges
direktatkomst till kérkortsregistret

Svenska Bankfoéreningen hemstéller om att regeringen féreskriver att banker och
finansbolag som bedriver verksamhet som omfattar fordonsfinansiering ska ges
direktatkomst till kérkortsregistret.

Forslagen enligt denna hemstallan ar féljande.

1. Att det i vagtrafikdatalagen (2019:369) foreskrivs att finansiella féretag som
bedriver tillstandspliktig verksamhet som omfattar fordonsfinansiering ska
ges direktatkomst till kérkortsregistret.

2. Att, om behov av ny lagstiftning inte féreligger, direktatkomst enligt p 1 ska
ges pa annan grund.

Bakgrund
Banker och finansbolag har vid flera tillféllen ansékt till Transportstyrelsen om
direktatkomst till korkortsregistret.

Transportstyrelsen har vid samtliga tillféllen avslagit ansékningarna. Besluten har,
sasom det far forstas, motiverats med i huvudsak att finansieringsverksamhet inte
kan motivera ett behov av direktatkomst till kérkortsregistret.

Transportstyrelsens beslut avseende fragor om direktatkomst till kérkortsregistret
kan inte dverklagas, vilket motiverar denna framstéllning.

Bakgrund och rattsliga forutsattningar
Banker och finansbolag finansierar i stor omfattning nya och begagnade fordon av
olika slag genom leasing och avbetalning till konsumenter och néringsidkare.

| framst brottsférebyggande syfte finns darvid behov av att gentemot
Transportstyrelsens verksamhet som rér beh&righeter kunna kontrollera
kérkortsuppgifter i samband med kreditprévningen.

! Se bilaga, Transportstyrelsens beslut den 2 februari 2026 (avidentifierat).
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Syftet med végtrafikdatalagen (2019:369) ar att kunna ge offentlighet at den
information som finns i vagtrafikregister och fér att skydda manniskor mot att deras
personliga integritet kranks vid sadan behandling.?

Att uppgifter om en persons kérkort i vissa fall, nar sarskilda forutsattningar ar
uppfyllda, ska kunna offentliggéras féljer av undantagsbestammelser i
véagtrafikdatalagen.

Enligt 2 kap. 10 § vagtrafikdatalagen far vissa uppréknade behérighetsuppgifter
behandlas om det ar nédvandigt for att tillhandahalla sadana uppgifter om
behdrigheter som behdvs som underlag foér prévningar eller beslut for
férsakringsgivning eller nagon annan verksamhet.

Det har i stor utstrackning lamnats till tilldmpningen att avgéra nar en verksamhet
kan anses ha behov av sadana uppgifter som underlag foér prévningar eller beslut.

Enligt lagens férarbeten i den del som rér uttdmnande av uppgifter till en aktér som
bedriver verksamhet som inte ar statlig eller kommunal férfattningsreglerad
verksamhet, framgar att personuppgifter far behandlas fér att tillhandahalla uppgifter
om behdrigheter som behdvs som underlag fér prévningar eller beslut i sddana
verksamheter, till exempel inom ramen fér en affarsférbindelse eller en rattstvist.

For att personuppgifter ska fa behandlas med stéd av &ndamalet kravs att
mottagaren har behov av information om en persons innehav av en viss behérighet,
som underlag for en prévning eller ett beslut. Om mottagarens syfte endast ar att
kontrollera till exempel en persons identitet ar &andamalet inte tillampligt.

Som exempel pa verksamhet som kan ha behov av uppgifter om behérigheter
namns biluthyrningsfirmornas behov av tillgang till kérkortsuppgifter pa grund av att
ett fordon endast far lamnas ut till ndgon som har behérighet att fora fordonet.®

Finansbolagens och bankernas skyldigheter
Den organiserade brottsligheten i Sverige ar systemhotande. Bedrageribrottslighet
utgdr numera en av de kriminella natverkens framsta inkomstkallor.#

Att i méjligaste man motverka brott och organiserad brottslighet ar ett ansvar som
aligger samtliga aktérer i samhaéllet, saval offentliga som privata.

Enligt lag (2017:630) om atgarder mot penningtvatt och finansiering av terrorism
(penningtvéttslagen) har banker och finansbolag, i egenskap av
verksamhetsutdvare, langtgaende skyldigheter att géra riskbedémningar av saval
den egna verksamheten som de tjdnster som erbjuds kunderna. Missténkt
penningtvatt ska rapporteras till finanspolisen.

21 kap. 1 § vagtrafikdatalagen.

3 Proposition 2018/19:33 s 111. En kommentar i denna del &r att det ter sig sjdlvklart att den person
som de facto kor ivdg med ett leasat eller hyrt fordon har giltigt kérkort. Motsvarande skyddsintresse
torde dock avse trafiksdkerhet. Sdsom framgatt ror denna framstallning brottsférebyggande atgérder.
4 Se vidare Hotbildsbedémning fér Sveriges banker, Svenska Bankféreningen 2026
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Interna rutiner och riktlinjer som omfattar samtliga atgarder ska finnas pa plats.

Regeringen framhaller att banker och finansbolag har en viktig roll i att stavja den
negativa utvecklingen inom den finansiella brottsligheten.

Nédrmare om fordonsfinansiering och bedréageri
Fordonsfinansieringsbranschen har under lang tid varit sarskilt utsatt for bedragerier.
Det finns inget som tyder pa att detta kommer att upphéra.

Fordon av olika slag, sadsom lyxbilar och tunga maskiner, ar attraktiva for kriminella
da de representerar stora varden, ar snabbt omsattningsbara pa en nationell och
internationell marknad samt ar enkelt flyttbara.

Enligt penningtvattslagen har banker och finansbolag krav pa sig att férsta syftet
med en viss affarsférbindelse.

Dé en person ansdker om finansiering av fordon utan att ha méjlighet att sjalv nyttja
fordonet kan ytterligare kontroller behéva vidtas for att férsta syftet med
affarsférbindelsens syfte och art. Om tillracklig klarhet inte kan uppnas férhindrar det
att en affarsférbindelse ingas.

En vanligt férekommande situation i samband med fordonsfinansiering &r att kunden
dels identifierar sig genom BankID, dels ar kreditvardig, dels att kreditbedomningen

inte leder till omstandigheter som talar for att krediten inte kan beviljas. Krediten blir

saledes beviljad och fordonet 6verlamnas till kunden.

Efter att finansieringsavtalet blivit gallande erlaggs ingen, eller enbart nagon enstaka
betalning. Vid kreditgivarens forsok att lokalisera fordonet framkommer det att
fordonet kort efter leverans har fraktats utomlands i bedragligt syfte. Finansbolaget
har da i realiteten sma mojlighet att fa sina rattigheter tillgodosedda. Aven
brottsbekdmpande myndigheter har i praktiken visat sig ha begransade méjligheter
att utreda brottsligheten och aterta fordonet.

Bristande behérighet dr en riskindikator for kreditbedragerier

Vid en granskning® av 28 drenden dar man misstankt bedrégeri har det i tio fall
identifierats en gemensam omstandighet, namligen att personen som ansokt om
finansiering inte haft korkortsbehérighet i Sverige.

Av drenden dar en person ansékt om finansiering utan avsikt att aterbetala krediten
noteras saledes en pafallande stor andel som saknat kérkortsbehérighet.

Dessa missténkta bedragerier hade sannolikt kunnat férhindras om finansbolagen
och bankerna haft kontrollméjligheter genom direktatkomst till kérkortsuppgifter hos
Transportstyrelsen. | vart fall hade uppgiften lett till en férdjupad utredning i syfte att
stérka beslutsunderlaget inom kreditprévningen.

> Avseende ett kreditinstitut med en granskningsperiod om nio m&nader. Det saknas anledning att
anta att en bredare granskning skulle avvika fran ett likvardigt resultat.
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Mot bakgrund darav kan slutsatsen dras att bristande kérkortsbehérighet ar den
kanske enskilt viktigaste riskindikatorn for denna typ av kreditbedrégerier.
Avsaknaden av adekvata kontrollmd&jligheter bidrar darmed till att finansiella
produkter utnyttjas i kriminellt syfte.

Det finns inget som tyder pa att behovet av kontroliméjligheter skulle minska éver tid.
Tvartom finns atskilligt som talar fér att behovet kan férvantas 6ka.®

Finansbolagen och bankerna bér omfattas av kretsen som har ett legitimt
behov

Bankers och finansbolags tillgang till behérighetsuppgifter i enlighet med denna
framstalining skulle enligt vad som anférts ovan vara ett &ndamalsenligt verktyg for
att genomféra lagstadgade riskbedémningar och darmed reducera férekomsten av
kreditbedragerier. | férlangning kan detta forvantas fa effekt for att strypa en av de
kriminella natverkens stérsta inkomstkallor.

Vidare torde det inte rada nagra tvivel om att de banker och finansbolag som sysslar
med ifragavarande verksamhet har ett sadant behov som av avses i 2 kap. 10 §
vagtrafikdatalagen av att kunna starka beslutsunderlaget vid kreditgivning.

Motiven for banker och finansbolags behov ar minst lika angeldgna som fér den
enligt lagen uttryckligen angivna férsakringsgivningsverksamheten. Banker och
finansbolag bér ddrmed, generellt sett efter vederbérlig ansékan i varje fall, ges till
tillgang till uppgifter om behérigheter.”

Da Transportstyrelsen anser sig férhindrad att medge tillgang, behoéver regeringen
ingripa i enlighet med denna framstallning.

SVENSKA BANKFORENINGEN
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Hans Lindberg

Erik Wendeby

& Se Hotbildsbedémning for Sveriges banker 2026, Svenska Bankféreningen 2026.

7 Ytterligare skl till att banker och finansbolag har ett kontinuerligt behov av kérkortuppgifter ar dels
att nyttjandet av fordonet som finansieras kraver kérkort; detta saval i samband med provkdrningar
som under avbetalnings- eller leasingperioden, da finansieringsavtalen som utgangspunkt reglerar att
det enbart ar kunden som far nyttja det finansierade fordonet. Dels att korkortsinformation kan
behdvas for att finansidren ska uppfylla sina skyldigheter i férhallande till den férsakringsgivare hos
vilken fordonen halls férsdkrade.

Aven dessa skél torde falla in under ett informationsbehov sadsom underlag fér en prévning eller ett
beslut, i enlighet med vagtrafikdatalagens syften.
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Ansékan om utékning av medgivande till
direktatkomst

Transportstyrelsens beslut

Transportstyrelsen avslar ansdkan om utdkning av medgivande till
direktatkomst for att fa behorighet till krkortsuppgifter fran X Bank

Redogérelse for darendet

X Bank (nedan kallat bolaget) har sént in en ansékan om utékat
medgivande till direktatkomst for verksamheten finansiering av fordon.

Bolaget framfor att de 6nskar utokat medgivande till kdrkortsuppgifter.
Bolaget skriver i sin ansékan att de kdper bilar i samband med deras
finansieringsverksamhet for bade leasings och avbetalningar och bor
ddrmed likstéllas med en bilhandlare i vigtrafikdatalagens mening.

Bolaget beskriver sin verksamhet pa nedan sitt:

” Nér vi gér in i avtal med kunden om avbetalning innebir detta en
forsdljning som innebdr att bilen siljs. Att den siljs i form av att bilen ska
betalas av under en ldngre tid genom ett avbetalningskontrakt innebir inte
att en forséljning inte skett. Vid avbetalning har alltsd bade ett kdp och ett
sdlj skett av bolaget vilket bor innebira att vi anses bedriva handel med
fordon. Nér vi istéllet ingar avtal om leasing innebir detta ocksa att vi kdper
bilen. Nér vi sedan hyr ut bilarna till kunden far kunden forfoganderitten
till den men vi forblir réttsliga dgare. Vid leasing har alltsd ett kdp och en
uthyrning skett av bolaget vilket bor innebéra att vi anses bedriva bade
handel och uthyrning av fordon. Nér vi later en kund provkéra en bil har
inte en handel eller uthyrning dnnu skett men en provkérning 4r si nira
forknippad med forsiljningen att det méste anses vara en del av
biluthyrningen/handeln med fordonet.”

Transportstyrelsen
Fordonsinformation
701 88 Orebro



}‘ TRANSPORT Distam 2(2)
A STYRELSEN 2026-02-02  Bilaga

Bolaget framfor att de anvénder sig av externa aterforséljare for att fullfolja
denna handel med fordon.

Bolaget skriver att deras dndamal &r att kontrollera att det endast dr forare
som &r behoriga att framf6ra fordonet som dr de som framfor bilar som
finansieras av bolaget.

Bolaget har i sin ansdkan dven beskrivit hur det 4r ténkt att en sdkning pa
korkortsuppgifter &r ténkt att ga till. D& Transportstyrelsen inte
tillhandahaller nagra APl:er &r bolagets beskrivning inte mojlig.

Tillampade bestammelser

Transportstyrelsens bemyndigande att i enskilda fall besluta om anslutning
till vagtrafikregistret for direktatkomst framgar av 8 kap. 2 §
végtrafikdataférordning (2019:382).

I enlighet med 3 kap. 4 § 1 st. 2 p. végtrafikdatalag (2019:369) far
direktatkomst endast medges for sddant eller sédana dndamél som framgér
av 2 kap. 3-18 §§, med undantag for &ndamal som framgér av 2 kap. 16 § 1
p. Direktitkomst far inte heller medges for nagot av dndamélen i 2 kap. 5 §
5 p och 6 p, samma lag.

Motivering

Medgivande for direktdtkomst far endast medges av Transportstyrelsen for
de dndamal som framgér av vigtrafikdatalag (2019:369).

Bolaget har sedan tidigare medgivande om direktétkomst till
végtrafikregistret. Det nu aktuella drendet avser ddrfor endast fraga om
medgivandet fortséttningsvis skall gélla utan den nuvarande begrédnsningen
att korkortsuppgifter inte far lamnas ut.

Bolagets verksambhet har inte dndrats sedan avslaget pa ansdkan fran ar
2022. Bolaget beskriver sin verksamhet pa samma sitt, ddr bolaget stér for
finansieringen medan hanteringen av fordonen skéts av externa
aterforsiljare.

Transportstyrelsen anser darfor, med anledning av det ovan sagda, att er
nuvarande begridnsning gillande anvindning av sokbegrepp vid
direktatkomst ska fortsatt gilla i of6rdndrad form.

Ovrig information

Detta beslut fir inte 6verklagas, se 1 kap. 4-5 §§ végtrafikdatalag
(2019:369) och 7 kap. 5 § (lag 2018:218) om kompletterande bestimmelser
till EU:s dataskyddsf6rordning.



